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APRESENTACAO

A questédo da mobilidade urbanarge como um novo desafio as politicas ambientais e

das politicas publicas dos Estados e Municipios, que crescem preocupados com a

urbanas de todo o Pais. As crescentes taxas de urbanizagéo, as limitagfes das politicasustentabilidade econdmica, social e ambiental.

publicas que investem no transporte coletivo, assim como a retomada do crescimento
econdmico, tém implicado no aumemtda motorizagdo individual (automdveis e
motocicletas).

O tratamento da mobilidade em um contexto mais abrangente faz do transporte por
bicicletando apenas um modo secundario, mas de importancia crescente na formulacéo
de politicas de transporte justamente por ndo ser poluente e pelo seu baixo custo,

So6 para termos uma ideia, o Brasil, em 10 anos, teve sua frota de veiculos particulares atendendo aos deslocamentos de curta e média distancia de significativa parcela da
acrescida em mais de 100%. Esse aumento gera congestionamentos, alimentando um populagéo de biaa renda.

ciclo vicioso responsavel pelagtadagdo da qualidade do ar, do aquecimento global e
do comprometimento da qualidade de vida nas cidades, em especial nos grandes
centros.

A necessidade de mudancas profundas nos padrdes tradicionais de mobilidade, na
perspectiva de cidades mais justasustentaveis, tem levado Estados e Municipios a
colocarem entre as suas prioridades projetos que valorizem o transporte publico, além
de alternativas de mobilidade sustentaveis, que ndo agridam o meio ambiente e aliviem
a tensdo nas grandes cidades.

Essesprojetos, no entanto, precisam estar respaldados por um planejamento, por

estudos especificos que indiquem a realizagcdo de agdes estratégicas e de investimentos
conscientes e seguros. Dai a importéncia de cada Estado ter o seu Plano Diretor de

Transporte thano (PDTU).

Segundo dados do Instituto de Pesquisas Aplicadas (IPEA), em estudo realizado em
2011, é grande 0 numero de pessoas que vao a pé ou de bicicleta para o trabalho: 19%.
Claro que este percentual ainda ndo se equipara ao transporte publico e izl irad
motorizado, mas ainda assim é uma parcela expressiva, e que ndo pode e ndo deve ser
ignorada.

No entanto, é notoria a caréncia de infraestrutura para atender aos usuarios deste
modal no Pais. O padrdo encontrado nas cidades brasileiras aindaoagg dos
apresentados por paises desenvolvidos, em particular, os da Europa. Até hoje, foram
poucas as experiéncias voltadas a montagem de redes cicloviarias no Brasil.

Por conta disso, para fundamentar nossas ac6es, elaboramos este Plano Diretor
Ciclovidio da Regido Metropolitana do Recifeum instrumento executivo para a
conducdo das acgbes de planejamento e implantagdo de solugBes para o transporte

Em Pernambuco, por exemplo, seguindo as diretrizes do nosso PDTU, estamos cicloviario da RMR.

implantando mais de 100 quilémetros de corredores exclusivos de transporte publico na
Regido Metropolitana do Recife. Quando esse projeto estiver em pleno funcionagmento
vamos devolver uma média de quarenta minutos por dia ao usudario de 6nibus que
costumava ficar preso nos engarrafamentos.

Estamos trabalhando também em outras alternativas de transporte, como na
implantac@o do corredor fluvial sobre o Rio Capibaribe e dielsvias, ciclofaixas e
ciclorotas, incentivando o uso da bicicleta como meio de transporte para milhares de
pernambucanos e recifenses.

Sabese, no entanto, que tratar o transporte ndwotorizado na dimensdo da
mobilidade urbana atual ndo é uma tarefgcil, mas € uma preocupacao fundamental

A partir dele, sera possivel estabelecer uma estratégia de enfrentamento aos problemas
diagnosticados, definindo um conjunto de ac¢des que deverdo ser implementadas na
Regiéo Metropolitana do Recife nos proximos dez anos.

Espero que este Plano, que apresenta diretrizes para um sistema cicloviario dentro dos
eixos de gestdo, da legislacéo, elducacéo e da infraestrutura, ajude os municipios a
trabalharem de forma planejada, criando suas proprias redes cicloviarias e vencendo os
grande desafios da mobilidade.

Eduardo Henrique Accioly Campos
Governador de Pernambuco
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APRESENTACAO

O Plano Diretor Cicloviario simboliza a mudanca que a nossa gestao busca imprimir no respondidos. Politicas publicas como o Plano bDireicloviario vém reforcar essa
Recife: a da inversao de prioridades no transito. Pela primeira vez em sua histéria, nossa postura de uma gestdo publica de vanguarda, inovadora na proposicdo de solugbes
cidade esta sendo pensada tambémela 6tica do ciclista. Ndo s6 aquele que usa a simples para problemas complexos como é a mobilidade urbana, e criativa na forma de
bicicleta nos finais de semana mas, principalmente, aqueles milhares de recifenses que a implantalas, junto com a populacéo, sensibilizando e dstfitando preconceitos e
utilizam diariamente, seja para ir e voltar ao trabalho, visitar um amigo, levar o filho na medos por ventura existentes sobre a inadequacao da bicicleta a nossa realidade.
escola, enfim, aqueles quesolvem e querem resolver sua vida cotidiana de forma

sustentavel.

Geraldo Julio de Mello Filho

A melhoria da convivéncia no transito e a inversdo de prioridades com a valorizagédo do ; .
Prefeito do Recife

pedestre, dos meios de transporte alternativos e do transporte publico tem sido
perseguida por nés dele o inicio da gestdo. Um exemplo de sucesso é a Ciclofaixa de
Turismo e Lazer. Todos os domingos e feriados, € possivel encontrar as ruas do Recife
tomadas por pessoas que saem de suas casas para pedalar e curtir a sua cidade. Além de
fazer os cidaddosoltarem a utilizar os espacos publicos para o lazer, a iniciativa
promoveu uma melhor convivéncia entre motoristas, pedestres e ciclistas e,
fundamentalmente, sensibilizou o recifense e despertou seu olhar para o potencial que

a bicicleta tem de invadir @sas ruas, nossas vidas e nos tornar pessoas mais
conectadas com um futuro melhor, mais sustentavel. A bicicleta tem a capacidade de
aliar baixissimos custos de operagdo e manutencéo com grandes ganhos para a saude e
para o meio ambiente urbano como um tmd

Uma das menores capitais do Brasil em termos territoriais, Recife hoje conta com uma
rede cicloviaria de pouco mais de 20 km, embora possua potencial para chegar a mais de
400 km. Estudos mostram que nossa cidade é perfeitamente viavel para esse ue é u
dos mais revolucionarios e sustentaveis modo de transporte, capaz de proporcionar a
maior integracdo do cidaddo com sua cidade de forma ecologicamente correta,
economicamente viavel e socialmente includente.

O Plano nos aponta as mudangas que devemodaimgr para fazer do Recife uma
cidade amiga do ciclista. Apds meses estudando nosso territério, nossos ciclistas atuais e
potenciais, suas principais necessidades e desejos de deslocamento, poderemos planejar
as politicas publicas que iremos executar atipale agora. Onde serdo implantadas
novas ciclovias? Como fazer a bicicleta se integrar aos modos de transporte publico,
como o metrd e o dnibus? Esses e tantos outros questionamentos agora comegam a ser
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APRESENTACAO

Pernambuco, assim como a maioria dos Estados do Brasil, enfrenta o desafio de vem sendo responséavel por um conjunto de agfes estruturais e educativas que buscam

melhorar a mobilidade urbana. Esses problenfasam agravados sobretudo nos promover o modal bicicleta e sua integragdo com os demais modais. A implantacdo de
tltimos nos anos, pelo crescente nimero de veiculos particulares que chegam as ruas bicicktarios nos Terminais de Integracdo (dnibus/metrd), o projeto de aluguel e
diariamente. compartilhamento de bicicletas (Bike PE), assim como as campanhas educativas e os

. . . asseios ciclisticos séo exemplos dessas iniciativas.
Dadbs do Denatran mostram que a frota de veiculos particulares no Brasil cresceu 119% P P

em 10 anos. Em Pernambuco, ndo tem sido diferente. Cerca de 200 mil novos veiculos Entretanto, faziese necessario, da mesma ifie@ que o PDTU, um estudo mais
foram emplacados somente no ano de 2013 no Estado, elevando a frota pernambucana aprofundado do sistema de bicicletas que buscasse um diagnéstico de quem s&o os
para 2.4milhdes de carros e motos. S6 no Grande Recife circulam 50% desses ¢eiculos usuarios deste modal na RMR, qual a estrutura que eles dispem hoje, para onde eles se
cerca de 1,2 milhdo deles estéo pelas ruas dos 14 municipios da Regido Metropolitana deslocam e como a cidade de se movimenta.

do Recife. . . . . .
Em virtude dissay Governo do Estado, com apoio da Prefeitura do Recife, elaborou este

Para enfrentar esse desafio, o Governo de Pernambuco, dentro de uma visdo 1°Plano Diretor Cicloviario da Regido Metropolitana do Recife (PDC/RMR). Um
estratégca, criou em 2010 o Programa Estadual de Mobilidgde® PROMOB. documento construido por gestores e técnicos dos 14 municipios da RMR,
Responsavel por um conjunto de interven¢des de mobilidade na Regido Metropolitana fundamentado por especialistas da arda transporte, com apoio de ciclistas e de

do Recife, o Programa esta potencializando todas as acdes referentes a melhoria do grupos de pedal da RMR.

transporte publico e do &nsito em geral, promovendo sua integracdo, convivéncia

. e Este documento representa um importante e poderoso instrumento para ajudar os
harmdnica e pacifica.

gestores publicos estaduais e municipais, bem como a sociedade civil organizada, a
Orientado pelo PDTU (Plano Diretor de Transporte Urbano), o Governo do Estado, por vencer os desafios da mabiide e ampliar a eficacia das acdes realizadas no sistema de
meio do PROMOB, esté implantando, na RMR, corredores exclusivos de BRT (Bus Rapittansporte, fazendo com que os investimentos sejam feitos de forma racional, com viséo
Transit), coredores fluviais, ampliando o numero de Terminais Integrados  sistémica e integrada.

(6nibus/metrd), construindo passarelas para pedestres e melhorando as calcadas. L . =
Por fim, é importante destacar a forma democratica de concepcdo desse documento

Além disso, parcela significativa dos pernambucos se desloca de bicicleta para ir ao que, além da participagdo dos poderes publicos, contou com a valiosa contribuicdo de

trabalho. S6 no Recife, 13% ghopulacéo utiliza o modal como meio de transporte. técnicos, especialistas, ciclistas, cicloativistas, academia, militantes do tema e da
Segundo dados do IPEAInstituto de Pesquisa Econdmica Aplicadaem estudo sociedade em geral.
realizado em 2011, no Nordeste, 11% da populacéo utiliza a modal para se deslocar até

o trabalho. A todos, meus sinceros agradecimentos. Que este documento seja gadolepara
construirmos a cidade que nés queremos e merecemos.

Buscando atender esse uaigo e incentivar uma mobilidade sustentavel, do ponto de

vista social, ambiental e econémica, o Governo do Estado langou em 2012, como um dos

eixos do PROMOB, o PEDALA PE. Danilo Jorge de Barros Cabral

O PEDALA PE surgiu como um instrumento incentivador do modal biciotetaeio de Secretario das Cidades de Pernambuco

transporte acessivel, nao poluente e ideal para pequenos deslocamentos. O programa
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Plano Diretor Cicloviario

1.INTRODUCAO

O presente relatériocompde o Plano Diretor Cicloviario da Regiédo
Metropolitana do Recife(PDC/RMR Foi elaborado pelo Consércio
Tectran / Idomvisando atender as determinacfes presentes no Processo
Licitatorio n® 006/2012 do Governo do Estadi® Pernambuco por meio

da Secretaria das Cidades, bem como os apontamentos feitos durante as
oficinas técnicas peta equipes dos @®gdos publicos estaduais e
municpais envolvidos no processo.

O Plano Diretor Cicloviario da Regiao MetropolitanaRéeife tem por
objetivo instrumentalizar os municipios da RMR e o Estatid
Pernambuco com diretrizes que norteardo as aglGes de politicas
cicloviarias naregido. Para tantp este documento busca propor e
detalhar iniciativas publicas em nivel metropolitano de incensisauso

da bicicleta, com hdzonte de agdo até o ano de 2024.
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Estudos urbanos atuais revelam que a mudanca dos padrbes deeficaz e segura, promovendo melhorias gerais para a mobilidade
deslocamento dos habitantepelo uso de meios de transporte nao metropolitana.

7

motorizados € crucial para a construgcdo de centros urbanos cOM paratanto, o presenterelatério é estruturado a partir dos seguintes

padroes de qualidade de vida mais elevados. capitulos:o Capitulo2 apresenta odiagndsticoe a anélise da Biac&o

O uso da bicicleta traz notaveis beneficios para o seu usuario, para aatual dos municipios componentes da RMRCapitulo 3 traz uma
comunidade local e para a economia da cidade cammtodo. Traz, abordagem sobre anercadode bicicletase sua potencialidade para a
também, contribuicbes que melhoram o fluxo de transito, tornaido regidg o Capitlo 4 corfigura uma arélise dosparameros legais em
mais rapido, mais saudavel, com menores graus de poluicdo atmosféricatorno da implantacdo de infraestrutura ciclovigries Capitule 5 e 6
e sonoraalém de semais econémico. trazem indicacfes de acOeducativas e de campanhas par@noentivo

A integracdo entre a bicicleta e outros modos de transporte pésli ao uso da bicicletaomo transporte; dCapitulo7 aponta astecnologias
constitui grande desafio do planejamento de transporte urbano @ Serem empregadas na redicloviariaproposta que € detalhada no
moderno. As tarefas voltadas & promocéo dessa unificacdo envolvem Ca@pitulo 8, e complementada pelas diretrizesde estacionamento
tanto recursos financeiros quanto inventividagdee mudancas abordadas no Capitulo 9; 0 Capitulo 10 trata das estmativas
operacionais nos sistemas ja implantados. Essa integracdo tésn do ©Or¢amentérias para amplantagéo e aplicacdo do Plan Direor
objetivos diretos: incluir a bicicleta como modal de transporte habitual CicbviariodaRegido Metropolitana; o Capitulo 11 configura o Plano de
nas viagens gr motivo de trabalho ou escola reforcar modos de Acdao Estratégica e, por fim, o Capitulo 12 o Plano de Gestédo Cicloviaria.

transportes coletivos como principais modais de transporte para viagens
médias e longas das populacbes nos médiograndes aglomerados
urbanos(MINISTRIO DAS CIDADES, 3007

Ha uma série de mawentos sociais em ascensdo naigt, com grande
repercussdo nas redes socigigue visama uma maior participacao do
modo bicicleta no planejamento e operagcdo das cidad@es,especial

nas metropoles brasileiraspas quais a dindmica de circulagéo
concentrada nos modos motorizados, sobretudo em veiculos privados,
causa maiores prejuizos para as condi¢fes de mobilidade da populacéo.

Frente @ presente contexto nacional esadeanandas existentes nos
municipios componentes da G Recife o Plano Diretor Cicloviario
Metropolitano visa tracardiretrizes paraa implantacdode uma rede
cicloviaria que permit a conexdo entre as areas daed®o
Metropolitana do Recife (RMR) a partir do mouigicleta Esta rede é

) _ j _ Figural: Manifestacéa favor da seguranca para o modo bicicleta Recife
prevista de ser integrada aos demais modos de transpogemaneira Fonte: Tectran2013.
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2. DIAGNOSTIEANALISE

2.1. Contextualizacéo

A Regido Metropolitana do Recifi@MR)se localiza no extremo Leste

do Estadode Pernambuco limitandose com o Oceano Atlantico e
com as Regides de Desenvolvimento (RD) Mata Norte e Mata Sul. E
composta por 14 munipios: Abreu e Lima, Aracoiaba, Cabo de Santo
Agostinho, Camaragibe, Igam, Ipojuca, llha de Itamaraci,
Itapissuma, Jaboatdo dos Guararapes, Moreno, Olinda, Paulista,
Recife e Sdo Lourengo da Mata, além do distrito de Fernando de
Noronha, que abrange um arquipélago, curritério ndo sera
incluido reste Plano.

13



O presente @piulo de diagnésticoapresentaa caracterizagdo da
situacdo atual da RMRos @pectosrelacionados as condi¢cbes de
mobilidade e as demandas por transporte cicloviaRara tanto, €
feita inicialmenteuma descricdo das politicas de incentivo ao modo
bicicleta.

De fato, t& acBes publicas diversas nos ambitos federal, estadual,
metropolitano e municipaljue preveemlegitimar a bicicleta como
meio de transporte, apresentando estratég pareao incentivo ao uso

do modo. Os itens a seguir descrevem para estasstGes as
politicas, planos especificacdes normativasderais, do Estadade
Pernambucae da Regiadetropolitanado Recife, bem como de seus
municipios componentes.

2.1.1. Federal

No &ambito Federal, oCdédigo de Tréansito Brasileiro (CTB)
regulamenta a bicicletaomomeio de transporte. Assim, esse veiculo
possui adireito de circulagdo pelas ruas a prioridade sobre os
automotores.

Em seu artigo 21, o CTB estabelece, entre as competéncias dos
Orgéos e entidades executivosdoviariosda Unido, dos Estadosp d
Distrito Federal e dos Municipios, no @mbito de sua circunscrigéo,
esti a de promover o desenvolvimento da circulacéo e seguranca de
ciclistas.

O CTB defineainda, em seu art 58, que a circulacdo de bicicletas
devera ocorrer no mesmo sentido de ciratda regulamentado para
avia e nos bordos da pista de rolamento, no caso de circulacdo em
vias urbanas ou rurais de pista dupla, quando n&o houver ciclovia,
ciclofaxa ou acostamento, ou quando n&o for possivel sua
utilizacgéo.

14
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Salvo com autorizagio da@dio ou entidade com circunscri¢io sobre

a via, e com a devida sinalizacdo, as bicicletas ndo podem circular nos
passeios (arts9 do CTB), porém, o ciclista desmontaglmpurrando

a bicicleta equiparase ao pedestre em direitos e deveres (&8 do
CTB)podendo, dessa forma, utilizar as calcadas nessa circunstancia.

A preocupacado com a crise da mobilidade urbana e metropoliana,
necessidade de prover ao cidaddo condi¢cbes de acessibilidade as
zonas de interesse coletivo, aliafaoferta de um transpog publico

de maior qualidade, proporcionaraas condi¢cdes para a aprovacao e
sancgéo da Lei n® 12.587, de 3 de janalm2012. Estdei institui as
diretrizes daPolitica Nacional de Mobilidade Urbana&ujo objetivo é
promover a integracdo entre os difers modos de transporte e a
melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas eazang
territorio dos municipios brasileiros.

Dentre as principais diretrizes da Lei, se relagioaas beneficios da
promoc¢ao do modo bicicleta os seguintes pontos:

w orilelle dos modos de transportedo motorizados sobre os
motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

w LYGSaINIeenz2z SyYyiNB 2a Y2R2a4 S aASNIA.
w WS Rdpeic@stos ambientaissociais e econdmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade.

Destacase também no ambito federgl o Programa Brasileiro de
Mobilidade porBicicletag Bicicleta Brasjldo Ministério das Cidades,
pelo qual a Secretaria de Transporte e da Mobd&lbrbanaSeMol)
procura estimular os Governasunicipais, estaduais e do Distrito
Federal a desenvolver e aprimorar acdes que favorecam o uso da
bicicleta como modo de transporte, com mais seguranca ao ciclista.



Plano Diretor Cicloviario

2.1.2. Estadual

O Estadode Pernambucoconta com oPedala PE¢ Programa de
Apoio ao uso da Bicicleta e ao Cicligtestituido pelo Decreton®
38.499/2012. O Programa determina agdes de infraestrutgra
implantacdo e requalificagdo de ciclovias e de estacionamentos de
bicicletasc além de a¢be educativaparaciclistas e motoristas

Ainda na esfera Estadualita-se aPolitica Estadual de Mobilidade
por Bicicleta instituida pela_ein® 14.762 de 31 de agosto de 2012,
cujosobjetivosestdodescritosem seuart. 2°:

| - estimular o uso seguroda bicicletacomo meio de
transporte preferencial a ser utilizado nas atividades do
cotidiano, tais como trabalho, escola e lazer;

Il - proporcionar o acesso amplo e democratico ao espaco
urbano, em areas apropriadas;

Il - reduzir a circulacdo de veios nas ruas das cidades,
diminuindo, por consequéncia, a emissdo de ruidos sonoros,
gases poluentes e congestionamentos nas vias publicas;

IV - melhorar a qualidade de vida da populagéo, estimulando
e promovendo a realizacdo de atividades ecoldgicas,
esportivas, turisticas e de lazer com bicicleta;

V - estimular e apoiar a cooperacgdo entre cidades do Estado
de Pernambuceo para a juncdo de rotas intermunicipais
seguras para o0 deslocamento cicloviario voltado,
sobremaneira ao deslocamento pendularincluindo casa,
trabalho e escola; ao turismo e ao lazer.

O art 3° da Lei define as diretrizes para implementacdo e
coordenacdo da Politica Estadual de Mobilidade por Bicjcliga
responsabilidade d@oder Executivo Estadual

| - desenvolvimento de atividadagilizando, prioritariamente,
0s sistemas cicloviarios municipais existentes;

Il - desenvolvimento de medidas que proporcionem mais
conforto e seguranca aos ciclistdarante os deslocamentos,
incluindo apossibilidadede integracdo do transporte por
bicicleta ao sistema de transporte publico existente;

lll - fomento a eliminacdo das barreiras urbanisticas, por
meio de projetos de infraestrutura cicloviaria urbar@mo
ciclovias, ciclofaixas, faixas compartilhadasac@enamentos
especificos para bicicletas, locais de apoio ao ciclista e
sinalizacéo especifica;

IV - estimulo a criacdo de rotas operacionais de ciclismo,
sobremaneira nos trechos de rodovias em zonas urbanizadas,
nas vias publicas, nos parques e em ositespacos naturais;

V - fomento a realizacdo deampanhas educativas voltadas
para aimportancia do uso da bicicleta como forma de atingir
os objetivos da Politica.

Ainda em seu art3°, a Lei Estadual define que cabera ao Poder
Executivo Estadual, poreio da Secretaria das Cidagdpsoporcionar
orientacdo e apoio aosmunicipios na elaoracdo de planos
cicloviarios, além déomento a capacitacdo e orienta¢éo aos ciclistas,
fornecendo nogBes basicasbrecirculagdoconduta, seguranca e as
leis de trango.

A implementagdo da Politica Estadual de Mobilidade por Bicicleta
poderd, segundo o art4° da Lei supracitada, envolver os demais
Orgdos do Poder Executivo Estadual e outros Poderes do préprio
Estado, da Unido alos Municipios, ciclistas, representarsteda
sociedade civil organizada,profissionais especializados em politicas
de desenvolvimento urbano.
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A Lei 8 14.762 também determina que seja impladtaestrutura
fisica adequada para o estacionamento de bicicletas em imaesis
quaisfuncionemOrgaosdo Poder Executivo Estadual.

2.1.3. Metropolitano

No ambitoMetropolitano,tem-se o relatério deEstudos Preliminares
do Plano Diretor Cicloviario da Regido Metropolitana do Recife
elaboradoem 1988pela Fundacdo de Desenvolvimento da Regido
Metropolitana i Recife (CONDEPE/FIDEM

A partir detais estudos forandefinidas a¢fes de implantacéade
sinalizacdo para ciclistas, de bicicletarios estacbes de metrd,
industrias, escolas, reparticbes publicas e lojas de departamento,
criadasrotas de acesso aos polos geradores de trafego, campanha
educativa, programa de financiamento na compra de biciclaiana

rede de garagem comunitaria de guarda de bicicleta na base da
areas de morros.

O Plano Diretor de Transporte Urbanos da Regido Meditana do
Recife (PDTW2008) elaborado pelaCompanhia Brasileira de Trens
Urbanos (CBTY em parceria com o Ministério das Cidadésm
como diretriz @mplantacdo de medidas de incentivo aos modos nao
motorizados oferecendo condicbes de seguranca, ukgidade,
continuidade e desobstru¢éo do espaco viario destinado a circulagéo
do pedestre e do ciclista, com integracdo ao sistema de transporte
publica Além dissop Plandindica dentre suas intervencgdes:

1 Criacdo deatas compostas por ciclovias, cidxas e faixas
compartilhadas, interligando os principais locais de geracao e
atracdo de viagens;

1 Sinalizagdo, adrizagdo e iluminagdo das rotapara
proporcionar seguranga e conforto ao usuario;
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1 Integracdo entre rotas de interesse do transpocgtidiang
turisticase de lazer;

1 Implantacdo de locais para estacionamento de curta e longa
duracgédo (paraciclos e bicicletarios);

1 Implantagcdo de istema de informacdespor meio de
sinalizacao, guiagternet e outras midias;

9 Criacao de cursos para forgé@o de ciclistas;

I Realizacdo de campanhas educativas e eventos para
formacéo de cultura cicloviaria. (PDTU/RMR, 2008)

2.1.4. Municipal

No contexto dos municipios darande Recifeos que possuem acgdes
publicasou legislacdo especificas para o transporte cicloviario séo:
Recife, Cabo de Santo Agostinho, Camaragibe, lgarassu, Ilha de
Itamaraca, Jaboatdo dos Guararapes, Moreno, Olindalid?a Sao
Lourenco da Matalpojuca e ltapissuma

2.1.4.1. Recife

Em Recife ganha desjue as determinagbes do Relatério Redes
Ciclaveis (2010) e Plano Diretor de Transporte e Mobilidade do
Recife (2011).

Elaborado pela CTTU e Prefeitura do Recife, em 20Relatério
Redes Ciclaveidestaca os beneficios elencados para o incentdm
modo bicicleta no Mnicipio,conformeTabelaa seguir

10s municipios de Abreu Lima e Aracgoiaba, por ndo aprasentiegislacdo
especifica com diretrizes para o sistema cicloviario, devem considerar os
parametros exigidos na Lei Federal n° 10.257/2001 e as diretrizes existentes
na Constituicdo do Estadie Pernambuco



Recife

FATOR ~ JUSTIFICATIVA |

O custo do congestionamento nos principi
Econdmico corredores urbanos que operam saturados pe
automéveis nos periodos de pico.

Territorialmente, Recife € uma das menores capil
do Pais. 40% da populagdo residem nas Z(

Espacial Especiais de Interesse Sodi@EIB ndo ha um Unicc
ponto da cidadeque esteja a mais de 2 km de un
area de baixa renda.

Grande parte da cidade é plana e o periodo de cht

Ambiental )
é concentrado em apenas quatro meses do ano.

Fonte: CTTU, 2010.

Plano Diretor Cicloviario

Tabeld: Fatores economicos, espaciais e ambientais que potencializam o uso da bicicleta noQ Relatério estabelece ainda,uma malha cicloviaria formada pela

articulacdo de vias ciclaveis da cidade. A propdstplanejamento da
Rede consisteno zoneamentodo territério em areas homo@neas
para que sejm desenvolvidas &gs de incentivo a este modo de
transporte e promovida a conexdo entreas zonaspor uma rede
cicloviaria

No Plano Diretor de Transporte e Mobilidade do Recif2011) é
tracada uma rede cicloviaria para a cidageevendo interligar as
principais vias de acesso do centro as demais regi&@gundo o
Projeto de Lei que o institui, € prevista a expansao dos 20 quildmetros
da rede de ciclovias existenteS&o propostog4 kmde ciclovias em
corredores hidrograficos120 km de ciclovias em corredores do
Sistema de Transporte Publico de Passagels6 kmde ciclofaixas e
74 kmde ciclorotas.

2.1.4.2. Cabo de Santo Agostinho

Em atendimento &iretriz V, citada no art.21 da Lei® 2.360/2006
queinstitui o Plano Diretor d Municipio  Cabo de Santo Agostinho
devera seimplantado e priorizad® sistemacicloviariq além decriar
bicicletarios, proporcionando seguranca e incentivo aos usuéeos
bicicleta. Conforme citado na diretriz VI do art.18, o sistema
cicloviario devera ser implantado gradativamente, garantindo
gqualidade ambiental da cidade e mbdade urbana. Segundo a
diretriz 11l do art89 citada na subsecéao TransporteUrbano), da Lie

n° 2.360/2006, deverdcser duplicads e requalificads os eixos
viarios de integracdo urban@a metropolitana, além da implantagcéo

2 Importante destacar que na presente data orfdl®iretor de Transporte e
Mobilidade do Recife encontise em processo de aprovacao.
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de ciclovias e ciclofaixas de forma integrada ao paisagismo existente
No municipio.

2.1.4.3. Camaragibe

Noart. 48 e na diretriz I\do art.49 da Minuta de Lei do Plano Diretor
de 2007 para o0 Municipio de Camaragibe foi definida
obrigatoriamente a integracdo vida e de transportes entre as
diversas partes do territério municipal, com o objetivo de alcancar
condicbes satisfatorias de mobilidade e acessibilidade.

2.1.4.4. Igarassu

A Lei Complementan® 2.629/2006 que institub Plano Dietor do
Municipio de Igarassiestabelee na diretriz | do art.10, referenté&
politica de circulagédo e transporte coletjvque deverdo ser criadas
condicbes para 0 uso e incentivo das bicicletas como meio de
transporte,indicando a necessidade @elequacdes no sistema viario

e construcao deede cicloviaria.

2.1.4.5. Ipojuca

O Plano Diretordo Municipio @ Ipojucadetermina a implantacdo de
ciclovias nas vias coletoras das ardasexpansdo urbana da cidade
da faixa de praia. Conforme citado nos artigos 2780 e 281 do
Plano Diretoy € indicada a implantacdo de postos de aluguel de
bicicletas sendo integrado aos patios de estacionament e
condicionala a interligagédo de rede cicloviariagontos importantes
do municipio.
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2.1.4.6. Ilha de Itamaraca

Em atendimentoa disposicdo do art53 do Pojeto de Lei para o
Plano Diretorda Ilha de Itamarac&itado na diretriz Ill, devera ser
implantado e edruturado progressivamente sistema cicloviério,
confortavel e seguro, assim como bicicletdpara atendimento aos
moradores e turistas do municipio.

2.1.4.7. Itapissuma

Conforme as diretrize| dos artigos 62 e 91 da Laniplementar n°
722/2009 que institui o Plano Diretor Participativo Btunicipio d
Itapissuma, deverdo ser implantadas ciclovias ao longo das vias de
maior circulacéo de ciclistas, de modo arasiiar o uso da bicicleta e
assegurar seguranga aos seus USUarios.

2.1.4.8. Jaboatdo dos Guararapes

Segundo a diretriz IV do a20 do Projeto de éi Complementar n°
068/2006 para o Municipio do Jaboatdo dos Guararapes, a
implantacdo de ciclovias devera ocorrer em regibes planas que
apresentem ou venham a apresentar o uso intensivo de bicicletas.

2.1.4.9. Moreno

A diretriz XV (g) do ar4l do Projeto de Lei do PlanbDiretor
Partcipativo do Moreno define como dietriz paraa elaboragcdo do
plano de mobibdade urbanaa definicdo de redes do sistema
cicloviario para anunicipia Ainda no Projeto de Leio Moreng em
atendimento ao @pitulo Il do art236 (d) dos Projetos especiais para
a area central, definse comodiretriz a adequacgédo e implantacdo da
oferta de bicicletarios
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2.1.4.10. Olinda

O Plano Diretor para Blunicipio & Olinda, em sua diretriz | do art.19
da Lei @Gmplementar n°026/2004¢stadeterminado que os terminais
de integracdo rodoviaria dmunicipio gevem dipor de bicicletarios
para atender populacéo residente na cidade e seus visitantes.

O Plano indica a implantacdo de sistema cicloviario em vias de ligacédo
que contam com terminais de 6nibus e equipamentwmbanos de
grande importancia;vias que apresentam em gera) topografia
favoravel, largura suficiente para implantacdo de ciclovias ou
ciclofaixas sinalizadas e/ou segregadas no bordo das vias urbanas,
sendo levadas em consideracao na elaboracdo da rede metropolitana.

H4 ainda,no Plano Diretor, mapa com a indicacdo de proposta de
rede cicloviaria municipal.

2.1.4.11. Paulista

As diretrizes I, 1l e lll dat®5 da LeMunicipal n® 4040/2008 para o
Municipiodo Paulistadlefinem como agao estratégica parangentivo

ao transporte ndo moorizado a elaboracdo de plano cicloviario para
0 municipio com estimativa de metas para a expansdo da rede
cicloviaria. Citese também a obrigatoriedade de inclyinos projetos
viarios calgadas e ciclovias, conforme as normas de acessibilidade
contidasnaABNT NBR 9050.

2.1.4.12. Sao Lourenco da Mata

De acordo com a diretriz VI datal02 da Lei n%22.159 do Plano
Diretor de S&o Lourenco da Mata, o sistema de mobilidade urbana do
municipio dvera implantay gradativamente, ciclovias eiclorrotas
para proporcionaa melhoria da qualidade ambiental da cidade e da
mobilidade urbana.

2.2. Caracterizacao daspectos Socioecondmicos

2.2.1. Populagcao

A Regido Metropolitanado Recifeabriga 3.693.177 habitantes, sendo
97,3% da populacéo residente em zamdana, ocupando uma area
de 2.785,44 km?, e uma alta densidade demografica de 1.325,89
hab/kmz2. Quantoa densidade demgréafica dos municipios da RMR
observase que aquelescom maiores niveis de densidade se localizam
no entorno do Recife.

Entre 2000 €2010 a Regido Metropolitana teve um crescimento
médio de 11%, sendo queMunicipioque mais cresceu fai llha de
Itamaraca, com crescimento de 388 que teve menor crescimento
populacional foi Olinda, 3%.

A Figura2 apresenta a densidade demogicH por setor censitario na
RMR. @servase uma expressivaoncentracdo populacionalo eixo
suknorte no entorno da BRO01, dede Igarassuaté Cabo de Santo
Agostinho.Grosso mododestacamse menores densidades @este
da RMRe maiores alLeste principalmente nas areas litoraneas. Para
0S municipioscom ocupacgdo urbana mais dispersa, fragmentada
como é o casodo Cabo de Santo Agostinhdpojuca, Moreno,
Itapissuma, lla de Itamaracd, obsernse que a maior concentracao
populacional se da no emtno da sede municipal. Quanto &cife, a
distribuicdo populacional demonstra ser bastahtanogénea
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2.2.2. Produto Interno Bruto

A RMR é polarizada por Recife, capital do Estado, cBjoduto
Interno Bruto(PIB representa 33,5% do PIB: dodaa regido. Além

do Recife, apresentam também grande importancia na economia da
regido os municipios Jaboatéo dos Guararapkp®juca seguidos por
Cabo de Santo Agostinho e Olinda. O Complexo Industrial e Portuario
de Suapese localiza em Ipojuca, na divisa corMonicipiodo Cabo

de Santo Agostinho

A Figura 3permite uma éitura comparativa entre os P3Bde cada
municipio para o0 ano de 20, destacandse Recife, seguido por
JaboatdodosGuararapes ¢pojuca.
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Plano Diretor Cicloviario

2.2.3. Renda

Se comparada as demais Regides de Desenvolvimento do Eftado
Pernambucg a RegidoMetropolitana do Recifeé a que concentra a
menor proporgédo de domicilios com rendbaixo de 2 Salariosikimos
(54,6%), e a maior proporcdo deordicilios com renda acimde 5
SalariosMinimos (18,0%)Ganhan destague os indices ddviunicipiode
Aracoiaba cuja expressivamaioria dos domiciliosem renda mensal
inferior a 2 SkriosMinimos (79,1%).

Observase que ha concentracdo de renda Municipio @ Recife
principalmente nos bairroas margens Norte do Rio Capibaribe, como
Jaqueira e Derby, e dairroda Boa Viagemma area litoranea. Destaca
se ainda a concentracdo de renda na faixa litoranea dkedaboatéo
dos Guararapes até Paulista. Em Ipojucaenda esta concentrada na
regido de Porto de Galinhas, em Cangilna na regido dodrro Aldeia

e em lgarassuna area centralAs area que apresentanmenor renda
médiafamiliar sdo asdle morros, em Recifee as areas ruraigos demais
municipics.

AFigurad apresenta a renda média nominal mensal do responsavel pelo
domicilio por setor censitario na RMR.
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